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Turbo — schon das Wort verlangt nach

Kraft, Harte, driickt Wirbel aus. Wie muB
dann erst der Capri gehen, dessen Motor
mit einem Turbolader ausgestattet wurde.
Er geht, er geht unwahrscheinlich. Uber
200 Spitze und eine Beschleunigung, die
scgar Porschefahrern den Alem nimmt.
Verbliffte Gesichier, unglaubig aus schnel-
len Fahrzeugen starrende Augen kann man
auf der Autcbahn beobachtan, wenn man
berholen will. Ein Blinkzeichen, der Vor-
dermann ist kaum auf der rechten Fahr-
spur und schon ist der Turbo-Capri nicht
menr zu sehen.

Michael May, der sich geit langar Zeit mit
der Abgasaufladung von Serienmotoren
beschéftigt, der schon mit Alfa, BMW,
Volvo und Ford Versuche gemacht hat,
baut seinen Abgasturbolader nach dem
Erfoig mit dem Ford 20 M 2.3 Liter nun
auch in den Capri 2300 ein, Der 2,3-Liter-
Motor, der von Ford serienmiBig 108 PS
mitbekommt, wurde mit einem Turbolader
auf 188 PS gebracht. Eine noch stirkere
Version mit weil (ber 200 PS bereitet May
gerade vor. Es soll ein ausggsprodwenes
Wetthewerbsfahrzeug flir Rallyes und
Rundstreckenreninen werden.

Nicht aus der Hexenkiiche eines PS-Zau-
berers, nicht aus einer Tuning-Warkstatt
im (blichen Sinne kommt dieser schnelle

* Capri. May konstruierte sinen Abgasturbo-

lader fir Serienfahrzeuge, der auf der
Basis eines Kompressors arbeitet. In die-
sem Test soll auf die Funktionsweise des
Turboladers nicht welter aingegangen
wearden, da diasem Gerét und seinem Her-
steller ein besonderar Bericht im Anschiu8
gewidmet ist.

Damit sich der ,Turbo-Capri“ auch #ufer-
fich von seinen Artgenossen unterscheidet,
ersann May fir das von uns getestets
Fahrzeuy eine effekivolia Speziallackie-
rung. Um den weiBen Capri zog er einen
blau-rot-blauen Streifen herum und setzte
Gber den Hinterrddern den negativen
SunrIzug L Turbo-viavt it 2in rooes Feic
MECK WNd Scnnauzw Gina ebenfalls blau-
rot-blay eingerahmt, auf dis rechte Seite
BEC owmaune surde zuch gin soichar
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May baute schlieBlich noch die StoBstan-
gen ab und stattete das Cockpit mit einer
Silzschale und einem Lederlenkrad aus
(dor Seriencapri hat zwar auch schon ein
Lederlenkrad, der groBie Sicherheitsprall-
topf beeintrachtigt jedoch die Sicht auf die
instrumente). Wir wellen auf die Ausstat-
tung des Capri nicht weiter singehen, son-
dern nur auf den Test des Capri 1700 R
in ,rallye <+ racing* 4.69 hinweisen, in
dem auch diese Dinge besprochen wurden.

Der Capri mit dem aufgeladenen Motor
verhélt sich im unteren Drehzahlbereich bis
etwa 3500 U/min wie ein normaler Serien-
Capri 2300. Nur ein leises Singen deutet
an, dafd der Turbolader mitlduft. Erraicht
man beim Beschieunigen die Grenze der
3500 Umdrehungen, setzt der Turbolader
ein und katapultiert den Capri nach vorn.

Mit immer héher steigender Drehzahl ar-
beitat der Lader immer intensiver. Der
Capri errsicht somit eine Beschleunigungs-
kurve, die bis zum Einsetzen eines Dreh-
zahibegrenzers bei der maximalen Dreh-
zahl (6200 U/min) fast linear verlauft. In
rund sieben Sekunden beschleunigt der
Wagen von 0 auf 100 km/h, und wenn noch
keine zwanzig Sekunden vorbel sind, hat
er schon 180 km/h erreicht. Selbst die
Spitzengeschwindigkeit von (iber 200 km/h
wartahrt” sich der Turbo-Capri in durchaus
meBbaren Bereichen, Erstauntich ist die
kultlvierte Gerauschentwicklung des Turbo-
Caprig. Im Inneren des Wagens {iberhaupt
nicht zu splren, verkiindet die abgestimm-
te Auspuffariage lediglich durch sinen ker-
nigeren Ton der AuBanwelt, daB ,da etwas
besonderes drin sein muB".

Ein Abgasturbolader gibt dem Motor die
Mdoglichkeit, hdéher zu drehen, als er es
normalerweise tut. Da aber der Drehzahl-
bereich, In dem der 2,3-Liter-Ford-Motor
seine beste Leistung erreicht, fir den -
Motor eines Gebrauchsfahrzsuges zu hoch
ist, baute May einen Drshzahibegranzer
gin, der bai ungafihe 3200 UWimin di
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unangenehm bemarkbar. Wird der Wagen
oft Ober 7000 U/min gedreht, geht es ihm
an dle Zylindarkopfdimtungen. Und die
6200 Umdrehungen reichen voll aus, den
Wagen zu ainer traumhafters Beschlauni-
gung und Spitzengeschwindigkeit Zu brin-
gen. Ja, mehr noch, mit dem Abgasturbo-
lader 14B¢ sich im Capri eine angenshme
Reisagasdnwlndfgkei! bei 5500 Umdrehun-
- gen erreichan (hierbel fihrt der Wagen
: immerhin rund 180 km/h), ohne das die
i hohe Geschwindigkeit auch bei l&ngerer
Fahrt strapaziaen, .

Bérenkraft mup gebéndig! werden. Da die
Serienbremsen  fir den Turbo-Capri zu
schwach waren, setzte May hitzebestindi-
gere Bremsbeldge eln, die alierdings
immer noch nicht der letzte SchiuB sind.
Das Fahrverhaiten des Capri wird mit har-
teren StoBdémpfern verbessert, aing wirk-
lich gute Straflenlage kann errsicht wer-
. den,. wenn man Felgen und Relfen des
Mercedes 300 SEL 6.3 Liter verwendet,
I May montiert an seinem Rennwagen, der
demndchst auf der Rundstrecke starten

soll, T—Zof!-Leimtmetaer!gen und baut
gleichzeitig Bilstein-StoRdampfer ain, Wir

) glauhsn gern, das der Wagen damit ain
§ Fahrverhalter; bekommt, das die Starrachse

; vergessen macht,

Fahrt man_den Turbo-Capri im normalen
StraBenverkehr, ist man ebenso begeistert
von der unwahrscheinlichen Spurtkraft und
dar hohen Dauergesdlwfndigkeit wie von
der Elastizitat, die unter 3500 Wmin ja
dem serlanmaBigen Motor entspricht, Wer
den Capri 2300 gefahren hat, weiB die ver-
besserts Strafenlage des Turbo-Capri be-
sonders in  sehr schnellan Kurven zu
schidtzen. Sicher, auch mit dem Turbo-
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Ganz oben: Der »Turbo-Capri* hat In Kurven oin basseres
Fahtverhaiten als dor Serlen-Caprl,

Rechts: Trotz 188 PS (st der Capri recht leicht zu beharrschen.

Linka: Ford-L0 L tar- 2arfan-Motor,




Capri kommt es vor, dafl er in einer lang-

. gezogenen, schnellen Autobahnkurve bei
180 km/h das Beinchen hebt. Dennoch
verspiit man im Capri bei dieser Gé-
schwindigkeit ¢in wesentlich hdhares Ge-
fahi der Sicherhelt als bei 180 km/h Im
Serien-Capri,

Nicht das interessanteste, aber sines der
wesentlichsten Argumente, die flir den
Capri sprechen, ist der recht niedrige
Preis. May bistet mit seinem ,schnellen
Hirsch" ganze 188 PS mit allem Drum und
Dran tir sage und schraibe 13000 DM an.

Der Preis ist verblGffend, wenn man be-
_denkt, daf der normale Capri 2300 GT
weniger als 9000 DM kestet, ein aut 185 PS
gabrachter BMW 2002 bei Alpina oder
Schnitzer immerhin  rund 20000 DM.
AuBerdem kann May allen Kiufern ssiner
«Wirbelwinde” Erfahrungswerie vorlegen,
dis bewaisen, daB seine Autos mit den
Abgas-Turbotadern genauso lange oder
nur unwesentlich weniger lang halten als
die Serienfahrzeuge gleicher Art chne
Turbelader.

in unserem Test Ober den Alpina BMW,
dor aut 185 PS gebracht wurds, schrieben
wir, daBl dieser Testwagen weniger als
Alitagsauto, sondern eher ais Wett-
bewerbswagen betrachtet werde. Nicht so
beim 188-PS-Turbo-Capri. Er ist sin Auto,
das geradezu pradestiniert ist {Ur den
schnellen, aber verantwortungsbewuBten
Fahrer, der seine 188 PS nicht im Rennen,
sondern in UOberholvorgdngen und auf
schnellen Autobahnstrecken ausspielen
will, Heiner Klompp

Oben: Auffallends Lacklerung und der Schriftzuy ,Turbo-May*
Eadﬂen unseren Testwagen au! jedem Parkpiatz zum Biick-
ng. : )
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Folos: Kiempp

Aachts: Fard tar-Malor mit Turbeindar.




